车身安全技术概念的提出，基本可以认为是被动安全技术概念的提出是同步的，提出该概念的，就是1907年3月1日出生于奥地利的Béla Viktor Karl Barényi（也简称Béla Barényi）。Béla Barényi从小就对汽车非常感兴趣，先后就职于奥地利维也纳工业学校，并在那里设计了他关于未来汽车的初稿，后来他先后就职于Fiat、Tatra、Steyr、Adler、Porsche、Volkswagen，最后来到了Benz，也就是在这里，Béla Barényi将他有关车身安全设计的理念付诸了现实，1951年1月23日，Benz提交了由于Béla Barényi发明的专利申请DE1951D007823，其中第一次提出了三段式车身结构：乘客舱(PASSENGER COMPARMENT, SAFETY CELL)强度应当高，车身前后部(FRONT & REAR ENDS)应能吸能溃缩(CRUMPLE ZONES)的理念，该专利申请于1952年10月30日授权（授权公告号DE854157C），该项专利被认为是后续车身被动安全技术的基础。
本课题组基于重要专利的筛选方式，并结合重要申请人、重要发明人和重点专利分类号等手段，筛选出一定数量的专利文献，通过人工浏览和专家意见咨询，基于技术发展与时间（专利申请年份）的关系，筛选了部分典型专利（专利信息列表见下页表格）。课题组基于这些典型专利为基础，从中选取部分专利为代表，对车身安全技术的技术发展历程进行了初步分析，并绘制了技术发展演进图（如下图所示），并对其进行简要分析如下。
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（图：渔老湿@新浪微博）
如前所述，DE854157C被认为是汽车车身安全技术领域的基础，而该专利技术的拥有者Benz公司则无疑是该领域的开拓者，本课题的研究亦发现，Benz公司在车身安全领域拥有大量专利
，而天才设计师Béla Barényi在该专利中提出的溃缩吸能区(CRUMPLE ZONE)、乘员安全仓(SAFETY ZONE)的概念，为日后的车身被动安全技术奠定了理论基础。
首先，从筛选的典型专利申请人可以看出，知名的汽车企业基本都涉足了车身安全技术领域，这与被动安全中车身设计为三大技术之一
的重要地位相匹配的，比如奔驰、大众
、保时捷、欧宝、沃尔沃、福特、通用、丰田、尼桑、马自达、三菱、铃木、现代等，也有少数汽车产业的供应商位列其中。进一步分析典型专利技术可以得出，总体而言，欧洲车企在提出安全技术概念方面具有优势，尤其是奔驰，其擅长于提出大的汽车安全技术概念，是这个领域的开拓者、探路者和概念领导者，美国、日本企业则擅长于对部件材料、结构等方面的创新和改进。
其次，从具体的技术发展时间线看，首先是奔驰提出的车身安全概念，接下来，各个企业分别开始在车身安全技术领域开发并衍生出更多细分的技术，从时间发展和具体技术角度上看，后续技术最初主要是针对于如何提高车身前、后碰撞的安全技术研究，比如主要在于如何通过纵梁的设计实现车身前、后部的吸能溃缩，对此还有另外一个原因，就是由于车身安全概念提出不久，人们此时更多的关注汽车发生前部碰撞和追尾时如何保障车内乘客的安全；而随着时间的发展和政府（代表消费者）对于安全技术要求的提高，逐渐开始出现关于侧面碰撞安全的技术研究，主要集中于车身侧面结构尤其是B柱部件的技术改进，包括具体的结构设计和选择的材料以及加工工艺等，与此同时，对于纵梁、A柱等部件的设计乃至于车身整体结构的设计也没有停止，新结构、新材料、新工艺都成为了细分的研发方向；另外一个很明显的大趋势是，在追求安全性能的同时，由于来自各方面的要求，包括政府对汽车尾气排放的要求、汽车轻量化以节约制造成本、节约油耗的要求等，用于实现汽车轻量化、节约材料成本和工艺成本等方面的技术也日益得到重视
。
通过开发各种车身安全技术，国外著名车企均在汽车的安全表现方面得到了很大提升，例如沃尔沃于1970年代初提出SIPS侧面保护、1990年代提出“笼式”车身设计，旨在提供更好的侧碰保护，马自达于1990年代提出“3H”车身设计，旨在实现车身的轻量化并能够很好的应对侧面碰撞，随后为了进一步提升车身碰撞安全性能，在“3H”车身技术上进一步改进，使后续车型的碰撞测试表现得到了更大的提高。实际上，通过对于车身安全技术发展历程中典型专利的分析，再结合专利之外的信息分析，一定能够挖掘出更多有价值的信息，并用作参考。
令人遗憾的是，课题组在阅读和筛选典型车身安全技术的过程中，没有发现由国内汽车产业相关企业提出的、具有实质意义的创新技术，总体而言，国内企业处于重模仿、重销售、轻研发（或者说研发方向不明）的怪圈之中，甚至有国内车企迄今仍然没有车身上设置溃缩吸能区和乘员安全仓的概念
。不过，值得肯定的是，仍然有部分重要的国内车企，成立了专门的汽车技术研发机构，以及通过并购国外企业等方式，希望尽快的提升自身的技术实力，这是可喜的，也是值得肯定的。
根据基于典型专利技术的车身安全技术发展路线分析，课题组提出如下建议：对于国内企业而言，首先，要积极利用各种渠道，尤其是要充分利用专利信息，积极的吸收和消化目前国外企业已经提出的、目前已经成熟的车身安全技术，并针对不同的目标市场
和自身的情况，综合性考虑已有车身安全技术在企业自身生产中的实际应用；其次，从着眼未来的角度，国内企业应当努力挖掘车身安全技术的空白点和未来发展趋势，尤其是新材料、新技术的应用，不可以总是被动的学习，而应该在学习中大胆的创新、实现自身技术的跨越式发展。
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（第一行为申请年份、第二行为专利公告号、第三行为申请人、第四行为专利技术主要技术内容摘要、第五行为优先权国别与年份信息）
� 仅车身安全相关的专利及申请就超过了1500项。


� 另外两项重要的技术是安全带和安全气囊。


� 包括下属品牌奥迪。


� 注：本研究主要研究车身及其部件的结构设计对于车身安全技术的影响，对于材料与制作工艺不做重点研究。课题组在检索和研究过程中，结合专利与非专利文献，均发现车身材料与制作工艺方面的发展趋向于轻量、节能、环保、成本节约。


� Preventing Passenger Vehicle Occupant Injuries by Vehicle Design - A Historical Perspective from IIHS. Brian O’Neill, Traffic Injury Prevention, 10: 113-126, 2009.


� 比如对于欧洲、美国市场，需要针对车身进行差异化的安全技术设计。
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